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PRZYSZŁOŚĆ POLSKIEJ ELEKTROMOBILNOŚCI ZACZYNA SIĘ 
W KLESZCZOWIE
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Kim jesteśmy?
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2018

Sokół 4x4

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Zespół stworzył pierwszy 
prototyp elektrycznego 
samochodu terenowego, 
równolegle opracowano 
system EVACT do 
zarządzania pojazdem

Ponad 23 lata pasji do 
rajdów i motoryzacji 

założycieli, a także troska o 
środowisko naturalne, były 

impulsem do stworzenia 
InnovationAG

Ponad 200 

międzynarodowych
rajdów

KGHM
Eko-konwersja dwóch 
pojazdów SWT do pracy 
w środowisku wyrobisk 
górniczych

Eko-konwersja dwóch busów 
do prac kurierskich na tzw. 
„ostatnią mile”

InPost

e-VAN (Evanpl)
Projekt przedkomercjalizacyjny, dotyczący pojazdu dostawczego z napędem 
elektrycznym kategorii N1, o ładowności powyżej 1000 kg i zasięgu nie mniejszym niż 
250 km przy maksymalnym obciążeniu

Etap 2 Etap 3Etap 1 Etap 4

DemoCleanOZE

Budowa platformy 
elektrycznej z modułami 
do czyszczenia paneli 
fotowoltaicznych

Wolnobieżny pojazd turystyczny 
przeznaczony do ekologicznego 
transportu pasażerów na obszarach 
miejskich i rekreacyjnych.

E-Voyager/ E-Fasiąg

Polska firma technologiczna rozwijająca eVanPL – pierwszy pojazd elektryczny do zastosowań komercyjnych. 
Tworzymy technologię platformową EAGLE, systemy zarządzania flotą i fabrykę przyszłości w Kleszczowie.
Działamy w partnerstwie z polskim przemysłem i instytucjami publicznymi.
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Adaptive Factory
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Innovation AG to w pełni polski twórca technologii 

eVANpl to pierwszy prawdziwie polski samochód elektryczny - Pierwszy Polski eVan

Projekt jest zwieńczeniem 10 lat prac badawczych i rozwojowych

Przyszedł czas na kolejny krok - produkcję seryjną

Adaptive Motors Poland - spółka stworzona na fundamencie Innovation AG - zbuduje innowacyję fabrykę - 

Adaptive Factory Kleszczów 5.0

W ramach fabryki powstanie Centrum Badawczo-Rozwojowe elektromobilności oraz Ośrodek Szkoleniowo-

Treningowy. Istotnym faktorem stało się podpisanie porozumienia z Politechniką Łódzką. 
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• Lokalizacja: Kleszczów – centrum logistyczne i energetyczne Polski, 
w Strefie 5.0.

• Fabryka będzie miejscem produkcji elektrycznego podwozia EAGLE oraz 
systemu EVACT/ORMAN.

• Roczna zdolność produkcyjna: 1 500 pojazdów w pierwszej fazie, do 12 
000 sztuk rocznie w docelowej skali.

• Infrastruktura:
 o Hala produkcyjna: 10 530 m²
 o Magazyn: 4 860 m²
 o Budynki techniczne i biurowe: 3 250 m²
 o Centrum badawczo-rozwojowe: 2 000 m²
 o Ośrodek szkoleniowo-treningowy
 o Tor testowy oraz siedziba firmy

• Transparentność i zrównoważony rozwój (ESG) jako fundament inwestycji

Wizualizacja Adaptive Factory Kleszczów 5.0

Innowacyjna fabryka w sercu Polski – z myślą o przyszłości elektromobilności 
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Rynek i perspektywa 
zmian
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Dlaczego to robimy? Transformacja flotowa to szansa dla polskiego przemysłu

• Polska branża TSL (transport–spedycja–logistyka) stoi przed koniecznością 

dekarbonizacji flot.

• Unijne regulacje oraz rosnące koszty paliw i emisji przyspieszają przejście na pojazdy 

elektryczne.

• Floty tzw. ostatniej mili (last mile delivery) potrzebują lekkich, modularnych, 

konkurencyjnych cenowo rozwiązań – z niskim całkowitym kosztem użytkowania (TCO).

• Rynek oczekuje nie tylko produktu, ale i kompleksowego systemu: serwisu, zarządzania 

flotą, dostępności części.

• Dziś ten segment zdominowany jest przez technologie zagraniczne – Adaptive Motors 

Poland chce to zmienić, budując lokalne kompetencje i niezależność.
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• Strategia wejścia na zagraniczne rynki

III etap ekspansji zagranicznej

Kolejnym krokiem będzie wejście bardziej wymagające rynki europejskie. Będzie to 
wymagało starannych przygotowań, nawiązania relacji z lokalnymi partnerami oraz 
znaczących inwestycji w marketing i budowanie marki. Rynki docelowe będą obejmować 
Niemcy, które są największym rynkiem LCV w Europie oraz mocno zelektryfikowaną 
Norwegię.

2031

II etap ekspansji zagranicznej

Etap obejmie wejście na większe, ale wciąż bliskie Polsce rynki europejskie. Będzie to 
wymagało większych przygotowań, nawiązania relacji z lokalnymi partnerami oraz 
większych nakładów na marketing i budowanie marki. Potencjalne rynki docelowe mogą 
obejmować Węgry i Rumunię, która jest wciąż rosnącym rynkiem w segmencie LPV.

2030

I etap ekspansji zagranicznej

Pierwszym krokiem w ekspansji międzynarodowej będzie wejście na rynki Czech i Słowacji. 
Te kraje oferują podobne warunki rynkowe do Polski, a ich bliskość geograficzna ułatwi 
logistykę i serwis. Ekspansja na te rynki może być przeprowadzona stosunkowo szybko 
i bez znaczących dodatkowych inwestycji.

2029

Sprzedaż wyłącznie na rynku krajowym

Kluczowy okres dla dopracowania produktu, eliminacji ewentualnych "chorób wieku 
dziecięcego" oraz budowania silnej marki i bazy lojalnych klientów. Koncentracja na rynku 
krajowym pozwoli na szybkie reagowanie na feedback klientów, optymalizację procesów 
produkcyjnych i serwisowych oraz zbudowanie solidnych podstaw dla dalszej ekspansji.

2028

Sukcesywne budowanie marki europejskiej
EVAN będzie dążył do zbudowania marki o zasięgu ogólnoeuropejskim. Celem będzie 
systematyczne budowanie udziału w rynku w całym regionie, kreowania rozpoznawalności 
marki i stopniowe ekspansję we Francji, Belgii, Holandii, Danii, Austrii, Bułgarii, Szwecji, 
Finlandii, Litwie, Łotwie oraz Estonii. Obecnie, w planie sprzedaży Ukraina nie jest 
ujmowana z uwagi na dużą niepewność polityczną. Zakończenie konfliktu umożliwi 
EVANowi wejście na ten rynek i potencjalnie, udział w odbudowie tamtejszej gospodarki. 
Ekspansja poprzez podmioty polskie aktywne na rynkach państw bałtyckich, Europy 
Środkowej, Wschodniej i Zachodniej (polskie firmy logistyczne, branży energetyczno-
paliwowej, recyklingowe itp.). 

2032

86 tys.480 tys.

31 tys.

14 tys.

29 tys. 23 tys.

35 tys.

13 tys.

45 tys.

30 tys.
330 tys.

28 tys.

166 tys.

37 tys.

196 tys.

44 tys.

83 tys.

135 tys.

356 tys.

260 tys.

49 tys.

Docelowy udział 
w rynku LCV 

(2035r.)

3,3%

2,5%

2,1%

0,7%

1,4%

0,6%

0,6%

1,8%

Następnie AdaptiveMP wchodzić będzie na kolejne rynki europejskie, na których planuje zdobyć od 0,6 do 2,5% 
rynku
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Technologia
Nasze rozwiązania systemowe
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eVanPL, platforma EAGLE i system EVACT – kompleksowy ekosystem dla elektromobilności

EAGLE (Electric Adaptive General Light E-platform) – uniwersalna, polska platforma dla lekkich pojazdów elektrycznych. 
Opatentowana, ultralekka konstrukcja z 100% local content.

EAGLE to angielski akronim, złożony z pierwszych liter haseł 
opisujących podstawowe cechy polskiej platformy.

Electric – platforma jest przeznaczona dla elektrycznych vanów, a moc 
zainstalowanej w niej baterii może mieć od 60 do 110kvh. 

Adaptive – możliwość dostosowania się do oczekiwań rynku, poprzez  
tworzenie krótkich serii pojazdów pod sprecyzowane zamówienia

General – uniwersalna konstrukcja pozwala na zbudowanie na niej 
dowolnego pojazdu zadaniowego.

Light – wyjątkowo niska masa własna ramy, której konstrukcja została 
opatentowana, to niekwestionowany atut, dzięki któremu można było 
powiększyć masę (i moc) baterii. 

E-platform – oznacza zastosowanie najnowszych inteligentnych 
technologii, jak wspomniany już wyżej system EVACT oraz takich 
rozwiązań jak: odwracalna pompa ciepła, chłodząca w lato i 
ogrzewająca pojazd zimą (HVAC ang. heating, ventilation, air 
conditioning)



EVACT jest uniwersalnym systemem zarządzania pojazdami opartym 
na rozproszonym systemie sterowników połączonych magistralą CAN

Innowacyjny, pierwszy polski 
system zarządzania pojazdem 
elektrycznym EVACT, 
zaprojektowany zgodnie z normą 
ISO 26262, stanowi centralny 
element integrujący wszystkie 
kluczowe komponenty 
elektrycznego pojazdu. EVACT pełni 
rolę kompleksowego komputera 
pokładowego, zarządzającego 
systemem energii, sterowaniem 
napędem jak i systemem rozrywki. 
Ta zaawansowana technologia 
umożliwia nie tylko efektywne 
zarządzanie funkcjami pojazdu, ale 
także zapewnia zdalny monitoring 
parametrów pracy, diagnostykę 
i aktualizacje OTA (over-the-air). 

EVACT

System 

zarządzania 

pojazdem

Chmura

UżytkownicyProducent

Funkcje
• zdalna komunikacja 

przez GSM lub Wi-Fi
• kontrola rozproszona 
• podgląd w czasie 

rzeczywistym

Przykłady danych
• zużyta energia
• ilość przyspieszeń
• ilość hamowań 

ilość rekuperacji
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eVanPL, platforma EAGLE i system EVACT – kompleksowy ekosystem dla elektromobilności
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SILNIK

160 kW

BATERIA

105 kWh

ŁADOWNOŚĆ

1000/1200 kg

ZASIĘG

Do 500 km

PROMIEŃ SKRĘTU

7,5 m

TYP ŁADOWANIA

CCS2 / 32A

CZAS ŁADOWANIA

1h / 5h

ILOŚĆ MIEJSC

3 

PRĘDKOŚĆ MAKSYMALNA

145 km/h

ELASTYCZNOŚĆ ZABUDOWY

11m3  przestrzeni ładunkowej

• Stworzony przez interdyscyplinarny zespół polskich inżynierów w 
ramach konkursu organizowanego przez NCBiR.

• Oparty o autorską platformę EAGLE - modułowa architektura 
technologiczna, umożliwiająca łatwą adaptację do różnych wersji 
nadwoziowych oraz zastosowań branżowych.

• Zintegrowany z autorskim systemem zarządzania pojazdem 
EVACT/ORMAN, zaprojektowanym zgodnie z normą ISO 26262. 
Umożliwia zdalny monitoring parametrów pracy, diagnostykę i 
aktualizacje OTA (over-the-air) oraz elastyczność rozbudowy 
elementów infrastruktury pojazdu.

• Odpowiedź na potrzeby nowoczesnej, bez-emisyjnej gospodarki.
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• EVAN na tle konkurencji

L2H2 L3H2 Pole koła odpowiada pojemności [m3]
Źródło: Analiza Strategy& na podstawie cenników producentów oraz specyfikacji pojazdów dostępnych w sieci.

Na rynku europejskim dominuje obecnie 5 koncernów motoryzacyjnych, z którymi EVAN konkurować może 
wyjątkowym zestawem przewag konkurencyjnych

Mały zasięg, większa ładowność

Duży zasięg, mniejsza ładowność
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Ford E-transit Seria 350Mercedes-Benz e-Sprinter

Opel Movano Electric

Peugeot E-Boxer

Renault Master E-Tech (short range)

Man eTGE 2023

Maxus e-Deliver 9

Toyota Proace MAX Electric Active

Renault Master E-Tech (long range)

Ford E-transit Seria 350
Mercedes-Benz e-Sprinter

Renault Master E-Tech (short range)

Renault Master E-Tech (long range)Citroen e-Jumper
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Plan wdrożenia projektu



17

Zmieniamy region. Wspieramy rozwój kompetencji.

Od pomysłu do gotowego produktu – jak dochodzimy do zdolności produkcyjnych

• Q3 2025 – złożenie wniosku o dofinansowanie z KPO

• Q4 2025 / Q1 2026 – rozstrzygnięcie konkursu i pozyskanie środków

• 2026 – przygotowanie projektów wykonawczych, przetargi, wybór wykonawców, rozpoczęcie budowy fabryki i 

instalacji produkcyjnych

• 2027 – kontynuacja budowy, montaż linii produkcyjnych, rozwój R&D, intensyfikacja prac nad systemem 

EVACT/ORMAN, walidacja i pierwsze testy platformy

• Q2 2028 – uruchomienie linii pilotażowej, przygotowanie do produkcji seryjnej

• Q3 2028 – rozpoczęcie seryjnej produkcji eVanPL

• W tym czasie:

• trwa rozwój sieci serwisowej, partnerstw flotowych i sprzedażowych,

• zbierane są pierwsze zamówienia i kontrakty flotowe,

• rozwijana jest komunikacja marketingowa i budowanie marki produktu.
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Albert Gryszczuk
+48 536 390 300

agryszczuk@adaptivemotors.com

adaptivemotors.com

Dziękuję
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